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Pago no se concretarfa hasta definir cémo la firma transferird recursos al Estado:

MOP obtiene compromiso de Cencosud
para financiar ttnel de Costanera Center

P

En el Ministerio de Obras Publicas aseguran que el
entendimiento permitird contar con unos US$ 40
millones para concretar la obra de mitigacion vial.

SEBASTIAN SOTTORFF

Se trata de la obra de mitigacién
vial mds relevante de cara al eventual
colapso del sector conocido como
Sanhattan. Porque varios especialis-
tas, urbanistas e incluso estudios del
Ministerio de Transportes han confir-
mado que el ttinel que pasard bajo la
avenida Andrés Bello ayudarfa a ca-
nalizar la creciente alza de los flujos
vehiculares que se proyectan con la
inauguracién del centro comercial
Costanera Center.

por los propios responsables del Cos-
tanera Center: el holding Cencosud, en-
cabezado por Horst Paulmann.

Con esto se zanjarfa la polémica que
durante meses enfrenté a la cartera con
laempresa, que mantuvo la postura de
que no le correspondia hacerse cargo
del financiamiento de este tinel, que
cuesta de unos US$ 40 millones.

Sin embargo, para el titular de Obras
Publicas, Laurence Golborne, el tema
siempre estuvo claro.

“La solucién a un problema que es
privado, debe ser financiada por ese
privado. Ahora hay que encontrar los
mecanismos para que esa disposicién
se materialice”, explicé el secretario de
Estado hace un par de semanas, alu-
diendo a que el mecanismo para reali-

A poco més de dos meses d
complejo abra sus puertas, desde el
Ministerio de Obras Piblicas se confir-
m6 quela cartera obtuvo el compromi-
so de que el viaducto serd financiado

zar la de los fondos debe
ser analizado. Lo mds probable es que
el Ministerio de Hacienda sea la enti-
dad que reciba el monto, pues el MOP
no puede hacerlo directamente.

“El Estado se puede hacer cargo dela
construccion de estos elementos en la
medida en que quien tiene la responsa-
bilidad de hacerlo, que es Costanera
Center, provea todos los fondos, todas
las condiciones y todas las garantfas
para esa debida construccién”, agregé
en esa oportunidad el ministro, acla-
rando que su carterano tiene injerencia
en la entrega de permisos de apertura
ni en el financiamiento de obras rela-
cionadas con el proyecto de Costanera
Center, una evidente senal de que el
fisco no financiarfa las obras asociadas
a esta megaconstruccion.

El tunel proyectado para este com-
plejo se extenderia entre Nueva Taja-
mar hasta llegar a Suecia y deberfa co-
menzar a ser construido en julio o
agosto de este ano. Si bien el proyecto "
considera s6lo dos pistas, el MOP estd 1
analizando la posibilidad de financiar
por su cuenta las obras para imple-
mentar una calzada adicional.

Arquitectos e ingenieros critican falta de visién de largo plazo:

Siete expertos plantean cdmo evitar caos en Sanhattan

Una mejor institucionalidad urbana, mayores incentivos a peatones y ttineles
subterrdneos, son parte de las propuestas para paliar saturacion del barrio.

RODRIGO MUJICA

Siete expertos en arquitectu-
ra, transporte y urbanismo fue-
ron consultados por “El Mercu-
rio” para conocer cémo serfa po-
sible evitar —o al menos miti-
gar— el anunciado caos vial que
se registrard en Sanhattan con la
inauguracién del centro comer-
cial Costanera Center, en abril.

Todos los consultados critica-
ron duramente lo que ocurre en
el barrio, calificando de inconce-
bible que no se haya podido pre-
ver que un sector que inici6 su
formacién hace alrededor de 30
afos haya explotado tan rdpida-
mente sin mayor regulacion.
“Los terrenos que antes posefa
aht la CCU, por su dimension y

d

Alberto Texido

Cristian Undurraga

El editor de Plataforma Urbana, arquitecto y
experto en Estudios Urbanos, recalca que lo
principal "es el tema institucional y crear una

cultura de que en Santiago no se utilice tanto

el auto. Las vias reversibles podran ser solu-

cion, pero no llevan a nada de fondo. Cencosud

no ha respondido a lo exigido, y no hay una
institucionalidad clara para estos temas, ya que

entre las autoridades se pasan la pelota. Al final,

solamente se termina beneficiando la iniciativa
privada, como se evidencia en este caso con
Horst Paulmann, que finalmente hace mucha
publicidad con todo lo que se habla de su mall’.
Texido es categdrico: "Sanhattan ya estd satu-
rado, cualquier medida de mitigacién de las que
se habla seran de parche”.

Teodoro Fernandez

El arquitecto que remodel6 la Plaza de la
Ciudadania postula tres ideas para cambiar la
realidad del barrio financiero: "Poner edificios
de estacionamientos remotos, lejos del punto
critico y conectados a un transporte piblico de
acercamiento hacia el centro de trabajo; estos
estacionamientos debieran situarse cerca del
Mapocho, pero fuera de su caja. Ademas, hay
que construir en el rio una ciclovia, lo que
permitiria una conexion urbana expedita, en
bicicleta y con felices consecuencias para el
medio ambiente. La ciclovia debiera comple-
mentarse con un sistema de tranvia liviano,
que debiera correr por la Costanera Sur. Estas
iniciativas reunidas serian un tremendo desa-
hogo para el trafico urbano”.

Carlos Melo

ubicacién privilegiada dent
Santiago, permitfan construir
alliunnuevo centro con plazas y
paseos peatonales. Pero se hicie-
ron una serie de edificios aisla-
dos, separados entre sf por me-
dianeras que impiden el flujo
peatonal y que acttian de mane-
raautdrquica”, sostiene el arqui-
tecto Cristidn Undurraga.

Las propuestas de los urbanis-
tas van desde ciclovfas que acer-
quen a los trabajadores hasta es-
tacionamientos “de disuasién”
(que permitan dejar el auto en
otro lugar para llegar a Sanhat-
tan en Metro), pasando por in-
centivos para los peatones y la
generacion de vias subterrdneas.

El arquitecto detras del Parque Bicentenario
cree que "si el Costanera Center pone 5 mil
estacionamientos, yo haria que salgan para
atrds y que queden solamente mil estaciona-
mientos disponibles como méaximo”.

Fernandez asegura que “lo que hay que hacer
es incentivar a ser peatdn, agrandar las
veredas y sacar los autos. Son aiios antici-
pando este problema y nadie hizo nada. Se
permitié la libre construccién de edificios,
destruyendo las calles del barrio. Costanera
Center es la culminacién de hacer una ciudad a
partir de la idea del negocio y de la explotacion
del stelo. Se empez6 a incentivar de parte de
varios organismos la realizacion de un mega-
proyecto donde las cualidades eran dadas por
el tamaiio, cualidad que, por lo demads, esta
muy pasada de moda en las grandes ciudades”.

El experto en Transportes y académico en la
Universidad Diego Portales, sefiala que “se le
puede dar permiso a un edificio y, posiblemente,
eso no genere tantos problemas. Pero si le das
permiso a diez, se complica la cosa. Soluciones a
corto plazo serian pasarelas que vayan directo
del Costanera Center hacia el metro Tobala-
ba, y hacer mas potente el transporte piiblico
del sector. Hacer Av. El Bosquie reversible,
hacia el norte en la maiiana y hacia el sur en la
noche, puede ser una solucion, pero te vas a
encontrar con un mall que funcionard a casi
todo horario, por lo que el flujo de gente no va a
ser tan fijo como el actual”.

Elingeniero dice que el tema “es de mucho més
tiempo; las soluciones que se podrian encontrar
en el corto plazo no son suficientes para mitigar
el problema que sera el Costanera Center”.

Ivan Poduje

Julio Nazar

El académico de Arquitec-
tura de la Universidad Catd-
lica tiene claras las solucio-
nes fisicas inmediatas que
necesita el barrio: "Para
llegar a Sanhattan por la Av.
Kennedy, hay que pasar por
la rotonda Pérez Zujovic,
cuando lo que habria que
hacer es pasar por una
nueva Costanera Sur. El
epicentro del taco es
Andrés Bello con Tajamar,
y es fundamental hacer un
tanel ahi, porque si no se
hace no puedes separar el
flujo que hay en ese lugar, y
repercute en Vitacura,
Andrés Bello, Presidente
Riesco, Isidora Goyenechea,
Los Leores, etcétera”,
Poduje dice que el problema
vial en este punto es mayor,
porque “en este sector la
ciudad se pone méas angos-
ta, entonces los flujos que
siguen de largo hacia el
centro se mezclan con los
que van para Sanhattan.
Entonces, hay que aumen-
tar la capacidad de las
calles y desnivelar para que
los flujos no se mezclen. La
tarificacion vial es impopui-
lar, pero se ha demostrado
en otras capitales que, en el
largo plazo, funciona. EI
otro gran problema en
temas urbanos es que no
hay claridad sobre la insti-
tucionalidad, sobre quién
decide estas cosas”.

El académico de Arquitectura en la U. del
Desarrollo cree que hay un foco directo
para atacar la saturacion de Sanhattan: "Se
deben tomar medidas para que el ABC1,
principal causante de la congestién en
estos sectores, tenga incentivos para
que deje el auto en su casa. Es inconcebi-
ble que la estacién Los Dominicos no haya
considerado estacionamientos subterréneos
para unos mil automéviles, algo que incen-
tive a San Carlos de Apoquindo a bajar y
tomar el metro”. Sobre la posibilidad de
cobrar por acceder al sector en automévil,
el experto asegura que hay que pensar que
el sector estd en comunas “con liderazgos
bien particulares, como Providencia y Las
Condes, y no queda muy claro cémo podrian
definir un cuadrante de tarificacion vial".

Cristian Boza

H

El decano de Arquitectura de la U. San
Sebastian dice que "Sanhattan es, posible-
mente, la obra arquitecténica, como polo de
desarrollo, mejor lograda en Santiago. Pero
se farred la oportunidad de equilibrarla con
un bulevar interior, para sacar a la gente
que esta metida en las calles, poniendo
librerias, cafeterias y haciéndola un espacio
interesante. Desde una perspectiva muy
genérica, mi primera reaccion es que creo
que habria que ‘hundit’ los autos, hacer
tineles para darle aire a la zona mas
transitada: Andrés Bello, Los Leones y la
rotonda Pérez Zujovic. Es una solucion
bastante brusca y tosca, pero lo subterraneo
es solucion en cualquier ciudad del mundo.
También puede ser algo desesperado, pero si
se hubiera pensado arquitecténicamente con
cierto interés en su momento, se habrian
invertido mucho mejor los millones de déla-
res que hay invertidos ahi".
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